CALCULO DEN
EJES EQUIVALENTES DE 10 tn ¥ 18000 lbs

Ruta N2: Provincia:
Tramao: Seccion:

(1} Wida Gtil en afios:

{2) Ultimo afio de TMDA conocido:

(3) TDMA conocido:

(4) Afo deinauguracion:

(5) Tasa decrecimiento hasta afio de inaguracidn:

() NEdeafios para determinar el coeficiente "a" = (4) - (2} + 1:
(7} Coeficiente "a" de tablas:

(8) TDMA pronosticado para el afio de inauguracion (3) x (7):
(8) Tasa decrecimiento durante la vida Gtil:

(10} Coeficiente "b" de tablas para los afios de vida util:

(11} TDMA pronosticado durante la vida atil (B) x (10):

(12) Factor regional adoptado:

(13) Factor por M2 de trochas:

, . Distribucion | NE de ejes Pnrcen?aje de Factor "C" (17)= {14)x{15)x{16)
Tipo de vehiculo b (14) cad?a tipo de (16) _—1DD
vehiculo (15)
.&ummnullejs, 11 2 0,01
leeps, Camionetas
Omnibus 1,1 # 0,07
Icamiones 1,1 5] 0,60
s/acoplado 1,2 3 0,38
Td=141 4 0,60
fCamiones 1,1-1,2 5 0,39
c/acoplado 1,2-1,1 5 0,47
1,2=1,2 & 0,32
1931 3 0,54
¢ 1,1,2 4 0,45
semi-remolgues
11,3 5 0,41
1,52X 5 0,35
Factor de contribucidn combinado (18) Ci=Z
Ejesdel0t
ME de ejes equivalentes de 101 vehiculo

W= N,.=0,5%(1)x365x%(11)x(13)x( 18)

Adoptado: M2 gjes de 10t:
M2 gjes de 18000 lbs = NE gjes de 10t x 2,2:
Me ejes de 18000 Ibs:
Corregido por factor regional = N2 ejes de 18000 lbs x {12):
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Eqguivalencia de Materiales

| Materiales Coeficiente | Unidad
Concreto asfaltico para capa de rodamiento 0,17 1/em
Concreto asfaltico para base 0,17 1/em
[Tosca dura - arena - asfalto 0,16 1/em
lArena asfalto de alta estabilidad para capa de rodamiento 0,16 1/em
Tosca - arena - asfalto 0,14 1/em
lArena - grava -asfalto para base 0,12 1/em
Suelo calcareo - arena - asfalto 0,12 1/em
lAgregado graduado - cemento o cal 0,12 1/cm
lArena asfalto para base 0,12 1/em
Suelo cemento o suelo cal 0,06 1/em
lAgregado graduado para base 0,06 1/cm
Grava natural para base o subbase 0,04 1/em
Suelo seleccionado 0,02- 0,04 1/em
Subrasante tratada con cemento o cal 0,02- 0,04 1/em
[Tratamiento superficial bituminoso triple (%) 0,16

Tratamiento superficial bituminoso doble (x) 0,10

Tratamiento superficial bituminoso simple 0,04

(x) Valores estimados para el espesor total de tratamientos bituminosos

Tabla 2.2 Niveles de confiabilidad Sugeridos para varias Clasificaciones Funcionales

Clasificacidn Nivel de Confiabilidad Recomendado
Funcional
Urbano Rural
Interestatal v Otras Vias Libres B85 -999 80 - 99.9
Arterias Principales 8O - 99 75 - 95
Colectoras 80 -95 75-95
Locales 50 - 80 50 - B0

Nota: Resultados basados en una investigacién de la Fuerza de Tarea de Disefo de
Pavimentos de la AASHTO.

Tabla 6.3
Condicidn de disefio Desvio standard
Variacion en la prediccion del 0,34 (pav. rigidos)
comportamineto del pavimento 0.44 (pav. flexibles)
sin errores en el transito
Variacion en la prediceion del 0,39 (pav. rigidos)
comportamineto del pavimento 0,49 (pav. flexibles)

con errores en el transito
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Nimero estructural de disefio SN

Mg= 5000 psi
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Solucién: SN=8.0
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b kN 10° psi  MPa

1800 1 8.0 404 2760
0,0 o oot o e e 2 1600 -7, 4- = —————=—="
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§ Jie 3
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Fig.5.20. Relacion entre el cocficiente estructural para base tratada con asfalio y distintos par&metros resistentes.

Médulo



psi kPa x10° psi MPa
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Fig.5.19. Relacidn entre-el coeficiente estructural para base tratada con cemento y distintos pardmetros resistentes.
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afiscala derivada de correlaciones de Illinois.

bEscala derivada de correlaciones del Asphalt Institute,
California, Nuevo México y Wyoming.

Escala derivada de correlaciones obtenidas en Texas,

dEscala derivada del proyecto NCHRP 128, 1972.

Variacion del coeficiente de capa de base granular, @,, con diversos parémetras
de resistencia de labase

FUENTE: Reproducido de AASHTO Guide for Design of Pavement Structures, American Association of State High-
way and Transportation Officials, Washingten, D.C., 1993.
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2Escala derivadz de las correlaciones de Illinois.

bFscala derivada de las correlaciones obtenidas del Asphalt Institute,
California, Nueve Méico y Wyoming,

<Escala desivada de las correlaciones obtenidas en Texas.

dEscala derivada del proyecto NCHRP 128, 1972.

Variacién del coeficiente de capa de sub base granular, a;, con diversos parametros
de resistencia de la sub base.

FUENTE: Reproducido de AASHTO Guide for Design of Pavement Structures, American Association of Stare High-
way and Transportation Officials, Washington, D.C., 1993.

Tabla Niveles de confiabilidad sugeridos para diversas clasificaciones funcionales

Nivel de confiabilidad recomendado

Clastficacion funcional Urbana Rural
Interestatal y otras autopistas 85-99.9 80-99.9
Otras arterias principales §0-99 75-95
Colectoras 80-95 75-95
Locales 50-80 50-80

Nota: Resultados basados en una encuesta del Grupo de Trabajo de Discfio de Pavimentos, de AASHTO.

FUENTE: Adaptado con autorizacién de AASHTO Guide for Design of Pavement Structures, American Association
of State Highway and Transportation Officials, Washingron, D.C., 1993.

Tabla Definicion de la calidad del drenaje

Calidad del drenaje Agua eliminada en menos de*
Exeelente 2 horas
Buena 1dia
Regular 1 semana
Mala 1 mes
Muy mala (el agua no se drena)

* Tiempo requerido para drenar la capa base hasta ¢l 50 por ciento de sawuracién.

FUENTE: Adaptado con aurtorizacién, de AASHTO Guide for Design of Pavement Structures, American Association
of State Highway and Transportation Officials, Washington, D.C., 1993.



Tabla Valores recomendados de m;

Porcentaje del tiempo durante el cual la estructura del pavimento
estd expuesta d los niveles de humedad cercanos a la saturacion

Calidad del Menos de Mds de
drenaje 1% 1-5% 5-25% 25%
Excelente 1.40-1.35 1.35-1.30 1.30-1.20 1.20
Buena 1.35-1.25 1.25-1.15 1.15-1.00 1.00
Regular 1.25-1.15 1.15-1.05 1.00-0.80 0.80
Mala 1.15-1.05 1.05-0.80 0.80-0.60 0.60
Muy mala 1.05-0.95 0.95-0.75 0.75-0.40 0.40

FUENTE: Adaptado de AASHTO Guide for Design of Pavemnent Structures, American Association of State Highway
and Transportation Officials, Washington, D.C., 1993. Se usa con autorizacién.

Tabla Espesores minimos de capas en carreteras recomendados por AASHTO

Espesor miénimo (pulg)

Trinsito, ESAL Concreto asfiltico Base de agregado
Menor que 50 000 1.0 (o tratamiento superficial) =3
50 001-150 000 2.0 4
150 001-500 000 2.5 4
500 001-2 000 000 3.0 6
2 000 001-7 000 000 35 6
Mayor que 7 000 000 4.0 6

FUENTE: Adaptado con autorizacién de AASHTO Guide for Design of Pavement Structures, American Associa-
tion of State Highway and Transportation Officials, Washington, D.C., 1993.



