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Materiales educativos y didacticos  Guia de Lectura Tratado de Ferrocarriles | (Olivero Rives — Lopez Pita — Megia Puente
NTVO N°2: Perfiles Transversales — Tipo de Vias Principales
NTVO N°3:Colocacién de la via — Peralte de las Curvas
NTVO N°[4:Sobreancho de Trocha

Power Point Presentacion: Diseno Geométrico
Capitulos de libro Cap. | —Tratado de Ferrocarriles | (Olivero Rives — Lopez Pita — Megia
Puente.
Actividades de Aprendizaje Gia de Ejercicios TP N°I|: Disefio Geométrico de Via — Filosofia BIM
Videos

Actividades para la evaluacién
Consultas

Plazos y Fechas
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Condiciones de Operacion
Proyecto Ferroviario

Transporte de
Pasajeros

Transporte de
Cargas

— Trafico Mixto

( “ FACULTAD
» DEINGENIERIA

ING. MARIANO MENDEZ

FERROCARRILES - UNCUYO

Larga y media

Distancia: >150km

ll Sistemas de Cercania < |50km,
entre ciudades dormitorio

Sistemas Suburbanos: dentro de
un mismo nucleo urbano

s [ranvias y Subterraneos

= Sistemas Generales

B Sistemas Dedicados: Transporte
de una Cargas predominante

ll Sistemas Especializados: Industriales,
mineros

=

Via Nueva

Via a Renovar
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Existen algunas variables a definir en el diseno geométrico de via

En relacion con el trazado (construccion)

Alineaciones

Planta

Alzado

Rectas

Curvas

Rectas

Curvas

FUENTE: TRATADO DE FERROCARRILES- LA ViA

OLIVERO RIVES / LOPEZ PITA / MEJIA PUENTE
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VARIABLES EN RELACION CON EL TRAZADO

Es la menor distancia para
unir dos puntos.

Alineaciones Rectas
Definidas Unicamente por

asu longitud y orientacion
N-E

Funcion: Unir tramos
rectos

Se caracterizan por su
radio y longitud

Alineaciones Curvas

Pueden ser curvas simples
O compuestas




=3 UNCUYO “ FACULTAD 2
) UNCU ‘ (- D oA ING. MARIANO MENDEZ

=¥ NACIONAL DE CUYO

FERROCARRILES - UNCUYO

TRAZADO DE UNA LINEA FERROVIARIA Rios y
VARIABLES EN RELACION CON EL TRAZADO canales

Areas
urbanas

petroleros

\ o g * % *‘ ‘h
Futura ﬁluyo formadora- An&lo
' * 5% o
.2 &
% Areas de

extraccion

‘\'.’\,) 3 v
.8 # +
e

Topografia —
curvas de nivel

Alineamiento
Proyecto
ferroviario



1351 VERSIDAD » DE |NGEN|ERiA

-_ ¢ NACIONAL DE CUYO

%3 UNCUYO ‘ (\FACULTAD ING. MARIANO MENDEZ

FERROCARRILES - UNCUYO

TRAZADO DE UNA LINEA FERROVIARIA
VARIABLES EN RELACION CON EL TRAZADO

Es la menor distancia para
unir dos puntos.

Alineaciones Rectas

Definidas unicamente por
su longitud y pendiente

Funcion: Unir tramos
rectos

Se caracterizan por su

Alineaciones Curvas . :
radio y longitud

Pueden ser curvas
circulares o parabolicas
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TRAZADO DE UNA LINEA FERROVIARIA
VARIABLES EN RELACION CON EL TRAZADO
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Existen algunas variables a definir en el diseno geométrico de via

En relacion con la circulacion de vehiculos (construccion)

Disposiciones constructivas de la via

Alineacion en planta Alineacion en perfil

L, , . Limite de Curvas de
Peralte | Transicion Entrevial sobreancho radio
rampa acuerdo

via | entrevia

FUENTE: TRATADO DE FERROCARRILES- LA ViA

OLIVERO RIVES / LOPEZ PITA / MEJIA PUENTE
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Existen algunas variables a definir en el diseno geométrico de via

En relacion con la circulacion de vehiculos
(mantenimiento)

Parametros que definen el camino de rodadura y su
degradacion

Nivelacion Trocha ' Alineacion

Longitudinal = Transversal

FUENTE: TRATADO DE FERROCARRILES- LA ViA

OLIVERO RIVES / LOPEZ PITA / MEJIA PUENTE
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VARIABLES EN RELACION CON EL TRAZADO

ALINEACION EN PLANTA - CURVAS

Curvas de menor radio limitan la velocidad mdaxima, aumentan costos de

operacion y mantenimiento.

El radio minimo de curvas sobre todo en servicio de pasajeros estd limitado

por la posibilidad de instalacion de RLS.

K
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® : PERFIL DE LOS RIELES
g % 3 £ B.S.A. 85 [ u. 50 | U.LC. 60
BE|2¢ Radio minimo de colocacién cuando la via es balastada segun perfil
= ;,5 E 8 Hormal Ref.cl Esp. Hormal Ref.cl Esp. Hormal | Ref.cl
A B C a B C A B
£ 1200 2000 1300 1000 1500 1200 2500
g 1300 1500 1000 750 1200 850 1800
E 1400 1500 810 600 2000 900 650 1300
e 1500 1500 650 500 1500 700 550 1050
ﬁ g 1600 1500 530 450 1500 600 475 2000 300
E E 1666 1500 500 435 1500 575 465 1500 840
2% 1700 1500 460 425 1500 560 460 1500 810
g 1722 1500 450 425 1500 550 450 1500 800
2 1800 1500 430 400 1500 530 440 1500 780
g 1900 1500 430 400 1500 510 430 1500 730
- 2000 1500 430 400 1500 490 420 1500 680
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Defecto de nivelacion
longitudinal en el punto x, es la
diferencia entre la cota real de via y
la cota teodrica

Defectos de nivelacion
transversal en el punto x, es la di
referencia entre la nivelacion
transversal real y la tedrica

Defecto de Trocha:es la
diferencia entre el ancho de via real
y el tedrico en un punto
determinado

Defectos de alineacion: Es la
diferencia entre la distancia tedrica
entre el eje de via y una linea de
referencia y la distancia real.
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Induce movimiento de galope al
vehiculo que consiste en giros
alrededor de un eje horizontal
transversal

Induce movimiento de rolido al
vehiculo el cual consiste en giros
alrededor de su eje longitudinal

Se induce movimiento de lazo, el
cual consiste en giro del vehiculo
sobre su eje vertical

En recta induce movimiento de lazo,
en curva se traduce en esfuerzos
laterales rueda-carril y aceleraciones
transversales del material rodante
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Norma Técnica de tolerancias de Seguridad y Mantenimiento de la Via

NTVO N°5: Organizacion para la conservacion de vias

NTVO N°7: Alineacidn de las vias
NTVO N°14: Sobreancho de trocha

NTVO N° 16: Verificacion y correccion de la tfrocha

NTVO N°17: Conservacion de aparatos de via

NTVO N°18: Tratamiento de juntas

Trocha Ancha y Media
Clase Velocidad maxima Velocidad maxima
Tren de carga (Km/h) Tren de pasajeros (Km/h)
I 15 25 (**)
I 25 40
1l 40 60
v 50 80
\Y 70 100
VI 90 (*) 120 (%)

(*) Es de aplicacién el Articulo 57 del Reglamento General de Ferrocarriles.
(**) Es de aplicacion el Articulo 58 del Reglamento General de Ferrocarriles.

Trocha Media
Nota Pardmetro Unidad Clase de via
| 1l 1] v Vv Vi
(1) |Trocha. mm -10 | 9 -8 -8 7 -7
+37 | 435 | 432 | 429 | +26 | +23
(2) |Alineacion. mm 126 | 94 | 66 | 54 | 46 | 39
(3) |Tolerancia en la nivelacion longitudinal. mm 77 74 69 63 58 51
(4) Tolerancia resppjcto del peralte mm 44 a1 38 35 32 28
proyecto o previsto en curvas de
transicion.
(5) Variacién del desnivel transversal en mm 52 47 a3 38 31 26
curvas de transicion. Cuerda de 10m
Tolerancia respecto del desnivel
(6) transversal cero en via recta o del mm
peralte proyecto o previsto en curvas 73 61 51 48 40 34
circulares (entre dos transiciones).
Variacion del desnivel transversal en
(7) via recta o en curvas circulares (entre mm
dos curvas de transicidn) entre puntos 73 61 51 48 40 34
separados entre 10y 20 m.
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MUCHAS GRACIAS POR SU
ATENCION



