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Tienen mas de 6 carriles vehiculares y operan con una o dos direcciones vehiculares. Se
consideran Avenidas aquellas vias que son de un ancho mayor a 25m.
Ancho carriles vehiculares es un maximo de 3 metros.

VEREDAS ANCHAS ~ ARBOLADO Y ESTACIONAMIENTO  REFUGIO
EQ  PEATON

UIPAMIENTO

|
i

) i




AVENIDA TIPO
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Acera: ¢

Ancho minimo de circulacion: 1,80 min. § = —

Se recomienda ancho total de 5 m para = . IR

incorporar arbolado de gran porte y 1 ; :

equipamiento. : - ol BRSNS

Pendiente transversal: 1% a 3% ma

Calzada: Ancho minimo total: i

13,00 m. _ -

Ancho minimo de carril: 3,00 m. R8P S ESim |min 130m

Carril estacionamiento: 2,8-3m I B e (e Bl B ’

: [;Eﬂ.ﬁﬁ]"' Rannall - l

25.00 26.00




AVENIDA CON CICLOVIA

Generalmente, la ciclovia se ubica en
el  margen izquierdo segun el
sentido de circulacion vehicular.

Consideraciones minimas:

Un ancho minimo de 1.20- 1.50
metros por carril. Y se puede
contemplar 2m doble circulacion.
Separacion minima de 0.5 metros
de los carriles de trafico vehicular
Separacion minima de 1 metro de
automoviles estacionados en 1a via.
Proveer en |o posible ciclovias
protegidas de los carriles de trafico
vehicular y segregadas de [a franja
de circulacion peatonal.

Corte
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AVENIDA CON BULEVARD

-Mejora el paisaje urbano y la calidad v . .2
ambiental. -
- Aumenta la biodiversidad. i —

-Reduce el impacto acustico del trafico
y 1a contaminacion del aire.
- Ofrece descanso al peaton.
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CALLES b = Sl aw's ==
TiPICAS

Vias Distribuidoras Complementarias 2 a 4 carriles de trafico.
Operan con 102 manos de circulacion.
Ancho minimo carril: 2,70m




CALLE TiPICA
DOS CARRILES CON
ESTACIONAMIENTO

Caracteristicas:
Ancho tipico de 20 m (LM).

Mano.

2 carriles de estacionamiento

contiguos a ambas veredas (2,4m).

Veredas de 3.4m con ancho
caminable de 1.8m.
Areas residenciales.

h

1-2 carriles de trafico vehicular, una—— |




CALLE TIPICA
DOS CARRILES CON
CICLOVIA

Caracteristicas:

- Ancho minimo de 20m.

-2 carriles de trafico vehicular, una
mano (cada carril 2,70m)

- 1 carril de estacionamiento (2,40m)

- 1 ciclovia de dos manos
-Tipicamente en calles colectoras de
trafico residencial o comercial
-Veredas de 3.4m con ancho caminable
de 1.8m
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CALLE TIPICA

TRES CARRILES CON
TRANSPORTE PUBLICO

Caracteristicas:

- Ancho minimo de 20m.

-3 carriles de trafico vehicular, una
mano

- Carriles anchos de mas de 3,30m.
-Veredas de 3.4m con ancho
caminable de 1.8m (min.)
-Tipicamente en calles
distribuidoras con alto flujo de
transporte publico




USUARIOS DE TRANSPORTE PUBLICO

Operacion eficiente y segura de colectivos: Minimo 3.3 metros (ancho de 3 metros entre
espejos).

Paradas con suficiente extension para la operacion de 1 vehiculo articulado (18 metros) o
2 vehiculos estandar de 12 metros (24 metros).




CALLES
PRIORIDAD
PEATON

Prioriza al peaton y protege al ciclista, eliminando el transporte colectivo y restringiendo
|a circulacion de automoviles a una velocidad maxima de 10km/h.




CALLE PRIORIDAD

PEATON (RESTRINGIDA)

Calles restringidas, interiores de
macromanzanas o en las que se
busca reducir la circulacion de
automoviles.

Criterios:

-Ejecucion de calzada a nivel de

acera.

-Separacion, mediante bolardos,
de sectores vehicular y peatonal.
- Acera ancho minimo 1.5m

- Calzada ancho minimo 3.5m

Corte

2AM




CALLE PEATONAL




MACROMANZANAS

Calles interiores
Tipologia prioridad peaton

Calles exteriores
Arterias perimetrales




JERARQUIA VIARIA EN MODELO DE SUPERMANZANA

Situacion actual Supermanzana

LOS VEHICULOS
BN Red basica: 50 km/h B Red local: 10 km/h DE PASO NO LA

@@QQ ®0® ATRAVIESAN



JERARQUIA VIARIA EN MODELO DE SUPERMANZANA

Situacion actual Supermanzana

@ k Ck:) M a a :%c:;ilh;



ELEMENTOS DE

DISENO

/23 UNCUYO \ FACULTAD ‘ DUSI|

Oy DR \_ DE INGENIERIA S



CRUCES

DE CALLES Y
AVENIDAS
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ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

VADO

Superficie inclinada (RAMPA)
destinada a resolver el cambio
de nivel entre calzada y acera,
identificar el itinerario y
facilitar el desplazamiento de
l0s peatones. Pieza individual
adyacente a una senda
peatonal.




ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

VADO

Sefalizacion:
Colocar una franja
demarcadora
diferenciable por
aspecto visual y tactil en Vado Simple

la acera, de ancho iguala &

0.40m = R
: e e, o INNEN  EEENNEEEE  WEER

Indicar la prohibicion de S

estacionar con pintura =— EESsEeaas

amarilla en cordon.

Vado Simple recto Viado Doble de baldosas



ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

Dimensiones:

Pendiente longitudinal del vado
8,33%, relacidn (1:12)
Ancho

Area central del vadao: ancho minimo
de 1,50 m.

Longitud
Dependera de la altura del cordaon.

Pendiente transversal
Maxima: 2%

Materiales:

Hormigdn peinado, premoldeads o
granitoo y baldosas podotactiles.

Vado simple
Pendiente: 833 %

T

Vado simple recto
Pandiente: 8,33 %




ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

VADO

Vereda Angosta:

Opcion de rebajar todo el
ancho de la vereda al mismo
nivel de la calzada, pero se
deberd tener en cuenta la
generacion de una
canalizacion para que el agua
que corre por los cordones,
no invada el espacio inferior
del rebaje

Vado en Bulevardé'

Vado Simple vereda angosta
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ESPACIO PUBLICO, —

ELEVACION
DE SENDA
PEATONAL

Aplicacion:

Calles con edificios donde
concurren masivamente personas,
como Ser escuelas, hospitales,
edificios gubernamentales, que
generan un flujo transversal a la
direccion de circulacion, el cual
tiene prioridad sobre la calzada.




ELEVACION DE SENDA PEATONAL

Beneficios:

* Mayor seguridad para el peatdn al
eliminar barreras arguitectdnicas.

* Reduccion de la velocidad del tran-
sito vehicular,

#* Reduccion del transito vehioular de-
bido a la disminucion de velockdad.

Aplicacion:

* Calles con edifickes adonde concu-
fren masivamente personas, Como
ser escuelas, hospitales, edificios gu-
bernamentales, gue generan un flu-
jo transversal a la direcclon de circu-

lacidn, &l cual tiene prioridad sobre la
calzada.

#* Calles con intensa actividad comer-

clal o de servickos en las cuales se prio-
riza &l cruce peatonal por sobre el flu-

jo de calzada.

Criterios:

Ejecuchdn de calzada a nivel de acera
en sector de circulackin.

Dimensiones:
Senda peatonal
Variable segun ancho de calle.

Rampa vehicular
2,50 m x ancho de calle.

Planta

2.50m

4,00m
pron




ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO,

ELEVAGION
DE SENDA

A, HIGH SPEED CURVE

-»‘; 50 METER DISTANCE CURB TO CURB

HIGH SPEED CURVE BEFORE

1%
by |

p_— < .

AN

AFTER

Image by Aniti Estrada



ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO,

ELEVAGION
DE BOCA-
CALLE

Aplicacion:

Calles con intensa actividad
comercial 0 de servicios en las
cuales se prioriza el cruce
peatonal por sobre el cruce de
calzada.

)




ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

ENSANCHE
DE ESQUINA

Aplicacion:
Esquinas de gran relevancia
comercial: restaurantes, bares.

?

Hel

SEH




ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

ENSANGHE
DE ESQUINAS

Dimensiones:

Ancho de acera resultante de
la liberacion de paso de 2
carriles vehiculares en
ensanche.
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ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO
PARKLETS
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ELEMENTOS DEL

ESPACIO PUBLICO

MOBILIARIO




ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

MOBILIARIO
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ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

MOBILIARIO

Al




ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO

MOBILIARIO




ELEMENTOS DEL
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MOBILIARIO
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ESPACIO PUBLICO

MOBILIARIO




REGCOMENDA-|
GIONES

Cambiar el paradigma y disefiar las calles
con una velocidad de disefio intencionada,
la velocidad a la que queremos que los
conductores vayan y no Ia velocidad a la
que los conductores van.

La velocidad de disefio puede ser de 20 a
40 km/h en la mayoria de las calles,
mientras que en pasajes y calles
compartidas con el peaton esta puede ser
de hasta 10 km/h. La mayoria de los
elementos de las calles urbanas mas
ejemplares pueden ser incorporados en
calles disefiadas para menor velocidad.




Las siguientes variables de disefio ayudan a
controlar 1a velocidad de operacion de los vehiculos
y deben ser incorporadas en el proceso de disefio
de calles e intersecciones urbanas:

e Ancho adecuado de los carriles de trafico a
su funcion.

-Trafico lento: no deben ser superiores a 2.7
metros.
-Trafico mixto: minimo de 2.7 -3metros.

e Permitir el estacionamiento en 1a via.
eRadios de giro apretados en las intersecciones, y

redisefio 0 eliminacion de carriles de giro a Ia
derecha de alta velocidad.

efspaciamiento  de las intersecciones  con
semaforo, y sincronizacion de los semaforos de
acuerdo a la velocidad de disefio deseada.




... Todo forma parte de lo mismo. Al fin y al cabo, la
infraestructura de una ciudad también se tiene que

acondicionatr...
Una ciudad no puede ser solo la suma de edificios:

la gente tiene que poder sentarse, tiene que poder
admirar las cosas; tiene que disfrutar de la luz’.

Norman Foster
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