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Las siguientes graficas estan trazadas partiendo de la teoria de Lewis para el calculo de
los esfuerzos en los dientes de los engranajes, y se usan como guia para la seleccion del
modulo de engranajes. Posteriormente es necesaria la verificacion mecanica.

K ) Mft 3 5() -+ \-"‘7 K, = factor de velocidad
g = v E V = velocidad tangencial
F “m - Y y 3,5() W*t = carga tangencial

m = modulo

- - | . . F = flancodel diente
Para el trazado de los graficos se hacen las siguientes consideraciones: !

1. El numero de dientes para el engrane del eje motriz es de 17 dientes
2. El flanco del diente se asume como 7 veces el modulo

3. La fabricacidn de los engranes sera por creadora (esto tiene impacto en el calculo del factor de
velocidad).

4. Se genera una grafica para distintas tensiones limites o admisibles del material

Y = factor de forma

Las consideraciones 1y 2, son los valores mas conservadores, dado que pueden aumentarse en caso
de que la verificacion final de AGMA no arroje el factor de seguridad requerido, y de esta manera
reducir en esfuerzo en los dientes. La consideracion 3 es poco conservadora ya que supone poca
influencia de la velocidad debido a un buen tallado del diente, pero podria modificarse. La
consideracion 4 se refiere a que se pueden representar las curvas para distintos valores de tension
limite del material.
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Una vez seleccionado el material, definida la potencia a transmitir y la velocidad angular
del eje motriz, puede seleccionarse el modulo. Luego se realiza la verificacion por AGMA.
En caso de no obtener el factor de seguridad requerido, puede modificarse cualquier
parametro, pero el que menor incidencia tiene en el dimensionamiento geométrico es el
largo del flanco, por lo tanto se puede empezar aumentando esa variable. De esta manera
se logra reducir el esfuerzo en el diente, sin necesidad de redimensionar todo el
engranaje.

Si previo a la seleccion del modulo ya se conoce el factor de seguridad con el que se
desea trabajar, basta con aplicarlo a la tension admisible del material.
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Predimensionamiento del modulo en funcion de potencia y velocidad (calculo basado en
Lewis
F=7.m, 21=17 dientes, Sadm=100 Mpa, Engranes fab. con creadora

w=m= 40,00 mm

1= 32,00 mm

| =——m=25,00mm
= 20,00 mm
w——em= 16,00 mm

e m= 12,00 mm

| ——m=10,00mm
w———m= 8,00 mm

====m= 6,00 mm

= 5,00 mm
e M= 4,00 MM
m—=m= 3,00 mm

= 2,50 mm

w—m= 2,00 mm

Potencia nominal a transmitir

w————m= 1,50 mm

—m= 1,25 mm

w———m= 1,00 mm
: 1 =m=0,75mm

m= 0,50 mm

10 rpm 100 rpm 1000 rpm 10000 rpm

Velocidad angular del eje motor
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Predimensionamiento del modulo en funcion de potencia y velocidad (calculo basado en
Lewis
F=7.m, 21=17 dientes, Sadm=200 Mpa, Engranes fab. con creadora

e = 40,00 mm
w=m= 32,00 mm

= m= 25,00 mm

10000, kW

wem= 20,00 mm
= m= 16,00 mm

w=m= 12,00 mm

e m= 10,00 mm
w—m= 8,00 mm

w——m= 6,00 mm

e = 5,00 MM

] e=——m= 4,00 mm

we = 3,00 MM

== 2,50 mm

e m= 2,00 mm

wem= 1,50 mm

Potencia nominal a transmitir

m—m= 1,25 mm

w—m= 1,00 mm

w=m= 0,75 mm

m= 0,50 mm

10 rpm 100 rpm 1000 rpm 10000 rpm

Velocidad angular del eje motor
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Predimensionamiento del modulo en funcion de potencia y velocidad (calculo basado en
Lewis
F=7.m, 21=17 dientes, Sadm=350 Mpa, Engranes fab. con creadora

w=m= 40,00 mm

w=m= 32,00 mm

w=m= 25,00 mm

e = 20,00 Mm

10000, kW +
E w——=m= 16,00 mm

w=m= 12,00 mm

w—=m= 10,00 mm

1000, kW + : - —_ . — — e HES————— = —d ——m=800mm
| ===m=6,00mm
===m= 5,00 mm

== 4,00 mm

100, kW —
F { ==m=3,00mm

w—m= 2,50 mm

w—m= 2,00 mm

w———m= 1,50 mm

w—m= 1,25 mm

Potencia nominal a transmitir

w=m= 1,00 mm

“==m=0,75mm

m= 0,50 mm

ook /

10 rpm 100 rpm 1000 rpm 10000 rpm

Velocidad angular del eje motor
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Predimensionamiento del modulo en funcion de potencia y velocidad (calculo basado en
Lewis
F=7.m, 21=17 dientes, Sadm=500 Mpa, Engranes fab. con creadora

= 40,00 mm
e = 32,00 MM
w=m= 25,00 mm

= 20,00 mm

10000, kW w=m= 16,00 mm
w=m= 12,00 mm
w—=m= 10,00 mm

—m= 8,00 mm
1000, kW 3

= 4 =———m=6,00mm
w—m= 5,00 mm

w—m= 4,00 mm

100, kW ¥ w——m= 3,00 mm
w——m= 2,50 mm

—m= 2,00 mm

10, kW w—m= 1,50 mm

w—m= 1,25 mm

w——m= 1,00 mm

Potencia nominal a transmitir

w=m=0,75mm
1Lkw m= 0,50 mm
0,1 kw
0,01 kw
10 rpm 100 rpm 1000 rpm 10000 rpm

Velocidad angular del eje motor
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Predimensionamiento del modulo en funcion de potencia y velocidad (calculo basado en
Lewis
F=7.m, 21=17 dientes, Sadm=700 Mpa, Engranes fab. con creadora ——m=40,00mm

w=m= 32,00 mm

w=m= 25,00 mm
w=m= 20,00 mm

w=m= 16,00 mm

10000, kW +
F = 12,00 mm

w—=m= 10,00 mm

e = 8,00 MM

1000, kW : ; : B i - : ; : e ——t - " —— = 6,00 MM
e=m= 5,00 mm

w——m= 4,00 mm

100, kW . ; : f : : - » " | =——m=3,00mm
: : ' | —ms= 2,50 mm
e—=m= 2,00 mm

e=m= 1,50 mm

—m= 1,25 mm

e=m= 1,00 mm

Potencia nominal a transmitir

wem= 0,75 mm

m= 0,50 mm

0,01 kw I
10 rpm 100 rpm 1000 rpm 10000 rpm

Velocidad angular del eje motor
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