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TEORIA Il: ARQUITECTURA Y AMBIENTE

CLASE 6 —MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE



Econdmica

Social
Cultural

Tecnolodgica

Arquitecturayurbanismo
global

Segregacion socialy
Fragmentacion territorial
Congestion vehicular

Isla de Calor
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La movilidad urbana es el conjunto de desplazamientos

(de personasy mercancias) que se producenenuna
ciudad con el objetivode salvarlas distancias que separa
los lugares



Escuela de Atenas, Rafael
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Mapa de Peutinger que senala las vias de comunicacionque unian
Roma con el resto del mundo (finales del imperioromano)



Las diferentes capas de la subestructura
de una calzada romana, basados en una
calle de Pompeya.

(A). Suelo, nivelado y apisonado.

(B). Statumen: piedras del tamafio de

un puno.
- — ey C). Piedra cantera, cemento y loam.
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de piedray arcilla.

(E). Dorsum o agger viae: la superficie
curvada (media stratae eminentia)
hacia de la piedra, silex o de piedra de
basalto bloques de canteria,
dependiendo del area.

(F). Crepido, margo o semita: El camino
elevado en cada lado de la carretera.
(G). Piedra angular.
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EVOLUCION DEL TRANSPORTE TERRESTRE

Omnibus

Horsecar

Elevated train

Cable car

Trolley

Subway

Motor bus
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EVOLUCION DE LAS CIUDADES Y AREAS METROPOLITANAS
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The Bult-up Fu e of P..tlanta and Barcelona Represented at the Same Scale
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EVOLUCION DE AREAS METROPOLITANAS

REFERENCIAS:

(») Ccapital provincial
I__1 Limites departamentales
W Uso urbano

Zonas irigadas (oasis)

[ Sistema Humedales arroyo
Leyes-Tulumaya




EMISIONES DE CO2 EN LA UE

Evolucion de las emisiones de
(02 por sector (1990-2016)
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EMISIONES DE CO2 ORIGINADAS
POR EL TRANSPORTE EN LA UE

Emisiones de C02 por medio
de transporte (2016)

Aviacion civil Transporte ferroviario Navegacion (tros
13,4% 0,5% ' 0,5%
A
o9
Motocicletas
26,2% 60,7%
Vehiculos pesados Automdviles
11,0%
Furgonetas
-
Fuente: Agendia Europea de Media Ambiente e
wrnparl.el



Comparacion de emisiones por viaje* Calculo basadoen
viaje ida j::‘ ;e gﬁ:f
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Gasolina Gasolina [Tpersonal hibrido [Mpersonal  eléctrico (40 personas) elécirica
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luente: www.consumaovehicular.cl

“48 personas en metro producen la misma cantidad de CO2 que una persona en una 4x4”



Este problema es consecuencia del disefio que durante las ultimas décadas se ha
privilegiado en las ciudades y que ha sido centrado en el automovil y con mas
proyectos paraaumentar su infraestructurapensando que asi se va a solucionar.

En aquellos sectores donde no hay servicios de transporte publico, muchas veces
alejados de los centros urbanos, sus habitantes son mas dependientes de los
automovilespara desarrollar sus rutinas.

N

INFRAESTRUCTURAY SERVICIOS: Escuelas, centrosde salud, bancos,
negocios de uso diario, espacios publicosrecreativos, clubes, etc.



El explosivo aumento del parque de
automoviles y el indiscriminado deseo de
usarlos, por razones de comodidad o
estatus, especialmente en los paises en
desarrollo, ejercen una gran y creciente
presion sobre la capacidad de las vias
publicas existentes.



MOVILIDADEN

LA CIUDAD

Vehiculo particular

Infraestructura (a mayor
superficie dispersa, el
sistema es menos
eficiente)

Tiempo de desplazamiento
y contaminaciéon ambiental

Espacioysus dimensiones

Transporte publico

Dimensionesde las calles

calidad devida

circulaciony
estacionamientos

Ciclovias

Diferenciacidontransporte
publicoy privado



INVERTIR EL PARADIGMA DOMINANTE +

PARADIGMA DOMINANTE REVISION DE ACTORES EN LA VIA PUBLICA
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MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

“Permite a losindividuosy sociedades satisfacer sus
necesidades de acceso a areas de actividad con total
seguridad de manera compatible con la salud de los seres
humanosylos ecosistemas”.



La cantidad de espacio publico necesario para trasladar a 45 personas segun el
transporte
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Ecobici, Buenos Aires



Caminos escolares
seguros, Jujuy




Supermanzana, Barcelona




Supermanzana, Barcelona




REDISENO DEL ESPACIO VIAL

Las calles urbanas deberan no solo satisfacer necesidades de
transporte vehiculary movimiento de mercancias, sino que
también ser capaces de desarrollarun lugar; un espacio
publicode esparcimiento e interaccion social, que sea
seguroy atractivo para el desarrollode vida urbana.



CONFIGURACIONES ACTUALES DE LA CALZADA



SEPARACION DELESPACIODE USO DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

Separacidon de carriles = Seguridad a cada actor
Mayor espacio para el uso de transporte publico
Bicisenda diferenciada
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AVENIDAS
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Nueva York, estrategias de disefno de carriles
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Proyecto High Line, NY
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Proyecto Metrobus en Buenos Aires




Proyecto Metrobus en Buenos Aires
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Proyecto Trasmilenio,Bogota, Colombia




Transporte publico Curitiba, Brasil



CRUCES PEATONALES

ola = Ampliaresquinas = sendas peatonales mas cortas
= Elevar mesetas peatonales = quitar barrerasarquitectdnicas
2 = Materiales constructivos en solados

" Losradiosde giro tienen que ser comodos pero apretados



Cambio de solados como advertencia para el conductor que favorece la disminucion
de seguridad a partir de la mayor vibracion del vehiculo

14



TRATAMIENTO DE LAS VEREDAS COMO ESPACIO PUBLICO

| .
xR = Ampliarveredas.

= |ncorporacién de verde y de mobiliario urbano > favorecer la
/ permanencia de personasen la via publica.
¥

= Uso de bolardosparadelimitar espacioy dar seguridad.



Elementosrigidos: bolardos, para proteger a los peatones

Mojones que forman parte del mobiliario urbano v euya
funeion es separar las zonas vehiculares de las peatonales
cuando ambas se encuentran a un mismo nivel,

Se aplican en calles de teansito restringido

(riterios

- Sera necesario gque sean resistentes al impacto de
vehienlos.

- Que estén bien fundados Tundacion de hormigon
armado’.

- Deben estar situados a una distaneia tal que no permita ol
estacionamiento de vehiculos.

- Deben ser de bajo mantenmimiento,

- Resistentes a la Intemperie materiales no oxidables o con

tratamiento). I
AN | ettt wverre Vlateriales:
' ol be e ey haf uk | A o
- iy Ao a3 it Hormigon armado,
5 R herro Tundidao,
R. % I

s e Caalvamizada




Buenos Aires
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Supermanzana, Barcelona




Las intersecciones niveladas son

ELEVACION BOCACALLE mesetas reductoras de velocidad
que se aplican a toda una

== —DLulIT = T interseccion.

| B UL "~ En ellas el cruce peatonal es
directo y a nivel de la acera, ya
que habitualmente el peaton
tiene la preferencia en el espacio
de interseccion y el pavimiento
tiene un tratamiento similar al de
la acera.

Los cruces nivelados otorgan un
numero de beneficios en
especial a las personas con
movilidad reducida o vision
limitada ya que no es necesario
negociar desniveles en el
pavimento entre vereda vy
calzada.
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Plaza San Martin, Mendoza
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REFLEXIONES EN TORNO AL DISENO

ESPACIO PEATONAL

éHay suficiente espacio en la
vereda para que caminen tres
personas alineadas?

éHay obstaculos que impidan la
libre circulacién peatonal?

éLos espacios peatonales, estan
protegidos? Ya sea mediante
estacionamiento vehicular,
elementos paisajisticos 0
mobiliario urbano?

éDAnde esta permitido
estacionar? ¢En una o en las dos
manos? ¢éHay restricciones?
éCuales?

éHay extensiones de las veredas
en las esquinas?



REFLEXIONES EN TORNO AL DISENO

CRUCES PEATONAL

éLos peatones antes de cruzar pueden ver los
vehiculos desde la vereda o se ven obligados a
bajarala calzada?

éilas sendas peatonales estan alineadas con
las veredas? éSon cruces visibles? ¢Siguen un
recorrido logico?

iLos ciclos semafdricos tienen una fase
peatonal?

éExisten isletas que sirvan de apoyo a los
cruces peatonalesy encaucen los giros?

¢éEn el nuevo disefio alcanzan o estan bien
ubicadas las rampas existentes? ¢Es necesario
anularrampasy construir nuevas?




REFLEXIONES EN TORNO AL DISENO

) éilLas paradas de colectivos coinciden con los
TRANSPORTE PUBLICO flujos peatonales dominantes?

éExiste lugar suficiente para la acumulacion de
pasajerosdurante la espera?

éiLas personas en espera obstruyen salidas de
bocas de subte o accesos a garajes?

éExisten paradas mal ubicadas?

éExiste estacionamiento que obliga al colectivo
a detenerse en el segundo «carril? ¢Esta
sefializada la zona de parada para evitar
estacionamiento indebido?

éila parada existente es oficial? ¢Tiene la
sefalizacion correspondiente?




REFLEXIONES EN TORNO AL DISENO

VEHICULOS PARTICULARES

¢Es buena la visibilidad del peatén y de
los cruces peatonales para el
conductor?

éEsta claramente demarcado el lugar
donde se deben detenerlosvehiculos?

¢A que velocidad pueden girar los
vehiculosde gran porte?

iExisten conflictos entre vehiculos?
éCuales?
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Malditos carriles
designados para
ciclistas y autobuses,
nos gquitan todo el
espacio.

Pl.i.n..en 29

REDEFINIR EL CONCEPTO DE ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD URBANA



CONCLUSIONES

Reduccién de CO2

Recuperar el
espacio publico

Aumentarcalidad
de vida

Generar otras
opciones al
vehiculo particular

Reducirinequidades

Politicas publicasy sociales

participacion
ciudadana

MOVILIDAD

Educacion

Actores privados
comprometidos



