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Tablas INPES CIRSOC 103 -1

Tabla 2.1. Peligrosidad sismica

»

Zona sismica | Peligrosidad
0 Muy reducida
1 Reducida
2 Moderada
3 Elevada
4 Muy elevada

-
- a
-
o
L
-«
-
o
<
PONIEN ACHS AN At o
BEPLRE N s AN
oo - - o
BN wrsacea Mg A -
| o0 JEeTen (T
BN woosaos oy
i R gy
B wroneos Wy
~ A ~ w B ) > ~ - - . a“r ~r - ~

v fﬂr 7,
s

e

L~

P

.

AL -

oo -

~

Figura 2.1. Zonificacion sismica de la Repablica Argentina.




Tabla 2.2. Clasificacion del sitio - Influencia del suslo

PROPIEDADES DE SUELO PROMEDO

[ 4 Velocidad N de gopes| Resistencia
g DESCRIPCION DEL medadela | medodel | meday
@ g PERFIL DE SUELO2 on3a ensayo de corte no
8 de corte, |penetracion| drenado
- Ve |mormaizace| S,
(nmvs) N, (kPa)

Formacicn de roca dum, con presencia
A >1500
superficial y esCas3 meteonzacion.

Formacion de roca dura con pequeﬁa <X -
s g 760 3 1500
e de zueio denso YO roca meteorizada <3m

Formacion de roca dianda o meteonzada que

Teo 1

No cumpie con Sy Sp
i Gravas y/o arenas muy densas. 3803 760 >0 >10C
Sueio cohesivo pre-conzolidado, muy duro.

Gravas yio arenas de densidad medid.

s Sueio cohesivo consistente, de dajd
O | piasticioad. Gravas wo arenas de bajs 180 3 260 15350 £03 100
denzidad.

SE | Sueic coheszivo biando de bajd plasICidad. <180 <15 <S50

Tepo3 | Tipo2

3F Sueios dinamicamente nestabies. Requieren estudios especiaies.

2.43. Grupo B y, =1.0

Construcciones destinadas a vivienda unifamilar 0 mutifamiliar, hoteles, comercios e
Industrias no Inclulcos en &l grupo A. Construcciones cuya fala puede afectar 3 una del
grupo A. Obras de Infraestructura prmarna no NCiukias en &l grupo A.

Tabla 3.1 Valores de a,, C, y C, para las distintas zonas sismicas y tipos espectrales

Zona Skcmioca
Tipo
e : < 3 2 1
i a3, =0, 3¢ 3, =0,2¢ a,=0,7¢ a3, =0,0¢
" & 3 73 c, 3 c, C,

1(2..8s.3) | 037N, | 051N, | 0.20N, | 039N, | 0,18 0,25 0,09 0,13

208 040N, | 058N, | 032N, | 047N, | 022 0,32 0.12 0,18

siza | 0.96N, | 090N, | 035N, | 074N, | 030 | o050 | 019 | o028




Tabla 3.2 Valor del periodo T3

sé(r)nni?:a Ts(s)
4 13
3 8
2 5
1 3

Tabla 5.1. Factores de comportamiento

Mater. | N° Tipo Estructural R C, 0,
. 1 | Tabiques aislados y acoplados (a) ':;(ZA;?/; R 25
% 2 | Pérticos con ductilidad completa (b), (c) 7 55 3
.‘2- S 3 | Sistema dual Portico-Tabique 6 5 25
§ E 4 | Estructuras con diagonales concéntricas (d) 4 4 25
g 5 E:::&t:;:: rigidizadas con diagonales 6 4 25
E 6 | Columnas en voladizo 25 2,5 1,5

7 | Estructura con ductilidad limitada (b) 3.5 3.5 2,5
Ladrillos Ceramicos Macizos
8 |Encadenada simple 3 23 25
9 |Encadenada armada 3,5 2,5 2,5
s 10 | Reforzada con armadura distribuida B 3 2,5
g 11 | Sin encadenados 1,5 2 2
E Bloques Huecos Portantes Ceramicos
.§ 12 | Encadenada simple 2 2,3 25
§ 13 | Encadenada armada 25 25 25
g 14 | Reforzada con armadura distribuida 3 3 25
E Bloques Huecos Portantes de Hormigon
15 | Encadenada simple 25 2,3 2,5
16 | Encadenada armada 3 2,5 2,5
17 | Reforzada con armadura distribuida 3,5 3 2,5




Tabla 5.1. (continuacion) Factores de comportamiento

Mator | N* Tipo Estructural R C, 2,
Porticoc No Arrioctrados
18 | Ezpeciaies 7 66 3
19 | Intermedios 45 N 3
20 | Convenrcionaies 3 3 3
21 | Con vigas retcuadas L] 65 3
Porticoc Amrioctradoc
22 | Ezpeciaies arriostrados concéntricamente [ 65 2
23 |Cenvencionaes amostrados 3 3 2
g concéntricamente
g 24 | Amostrages excentrcaments 7 " 2
§ Sictemac Dualec. Porticos No Arrioctradoc Ecpeclalec capaces de rezistir 3 menos el
C 25% del corte basal, combNad0s Con:
B || emetemiae HIERE
o R E
27 | Portcos amiostrados excéntricamente 7 4 25
Sictemac Dualec. Porticos No Arrioctradoc Intermedioc capaces de resistr 3l menos el
25% del corte basal, combinados con:
2 |POTcos especiaies amostrados c 6 25
concéntricamente
e e — s | 8 |
30 | Columnas en voladizo 26 25 15
31 | Paneies - 3 3
§ |32 |Porcos 3 3 26
E 33 | Estructuras con tornapuntas 3 3 26
'; 34 | Coumnas en voladizo 25 25 26
@ | Ectructurac con unionec Viga-Columna No Recictentec 3 Momentoc (e)
g 35 | Porucos con dlagonaes excentricas & 4 26
36 | Portcos con dlagonaies concentricas 4 £ 25




Tabla 6.2. Valores de C, y X para la determinacion del periodo fundamental
aproximado

Tipo Estructural C, X

Sistemas tipo portico de acero que resisten el 100% del
| . g =

corte basal requerido sin incorporacion de eomponent.es 0.0724 0.80

que restrinjan deformaciones (p. ej. mamposteria,

diagonales).

Sistemas tipo portico de hormigon amado que resisten el
100% del cone basal sin .moorporamon Vde componem'es 0.0468 0.00
que restrinjan deformaciones (p. ej. mamposteria,

diagonales).

Sist tipo pérticos d di } entrica
istemas tipo pé e acero con diagonales excéntricas | o . 075

o diagonales de pandeo restringido.

Otros sistemas estructurales 0.,0488 0,75




Tabla 3.3 Factor de simultaneidad para sobrecargas de uso y accidentales

Carga de ocupacion o de uso (L) 1y

La sobrecarga de servicio solo actia excepcionalmente, por ejemplo en techos o
azoteas accesibles sélo con fines de mantenimiento.

La probabilidad de ocurrencia de la sobrecarga es reducida, por ejemplo locales
donde no es frecuente la aglomeracion de personas o cosas: edificios para 0,25
vivienda, hoteles, oficinas, etc.

La probabilidad de ocurrencia de la sobrecarga es intermedia, por ejemplo locales
en los que es frecuente la aglomeracion de personas o cosas: edificios publicos, 0,50
grandes tiendas, templos, cines, teatros, escuelas, hoteles, etc.

La probabilidad de ocurrencia de la sobrecarga total es elevada, por ejemplo:

depositos, edificios para archivos, etc. 0.75
Normalmente esta presente la totalidad de la sobrecarga de servicio, por ejemplo: 100
tanques, silos, depositos destinados a estar llenos la mayor parte del tiempo, etc. "
Verificacion local de partes de la construccion, salvo que la sobrecarga sea 100
equilibrante ’
Cocheras *)
Oftros casos 0,20
Accion de la nieve (S) solo en las zonas que especifica CIRSOC 104, 7,
Cubiertas horizontales o que no permitan la evacuacion de la nieve 0,70
Oftros casos 0,20

(*) Se hara un analisis de carga con el 100% de las cocheras ocupadas y el peso real de los
vehiculos.



